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Rute 5c El 6 Sandvika - Bergen med tilknytninger

Kort om ruten
Rute 5c omfatter E15 fra kryss med E1-8 i Sandvika til kryss med E39 ved Vågsbotn nord for Bergen.
Ruten har en tilknytning som er rv 5 fra kryss med E16 på Håbakken i Lærdalvia Sogndal, Skei og
FØrde til Florø. Ruten omfatter ett ferjesamband; rv 5 Fodnes - Mannheller over Sognefjorden. Den

totafe fengden til rute 5c er om lag67O km inkludert armer og ramper og ekskl. ferjesambandet.

Ruten er en av flere hovedforbindelser mellom Østlandet og Vestlandet. Fjellovergangen over Filefjell

er den som har færrest vinterstengte timer og minst kolonnekjøring.

Konseptvalgutredninger med ekstern kvalitetssikring (KVU/KS1)

Regjeringen har behandlet KVU/KS1 for E16 Bjørgo - ØVe.Utgangspunkt for videre planlegging er
utbygging av om lag L7 km tofelts veg på strekningen E16 Fagernes - Hande i Oppland. Med
forbehold om planavklaring gjennom kommunedelplan, kan den nye vegen bli lagt utenom Fagernes,

Ulnes og Røn, og med midtrekkverk og forbikjøringsfelt på om lag 6 km av strekningen.

For strekningen Voss - Arna pågår arbeidet med en felles KVU for ueg og jernUane i samarbeid
mellom Jernbaneverket og Statens vegvesen. Konklusjonene vil kunne få betydning for hvor
omfattende tiltak som må gjøres i eksisterende tunneler i forhold tiltunnelsikkerhetsforskriften, og

vil også danne grunnlag for å vurdere prioriteringer i NTP 2OL8-2O27.

Økonomiske nmmer lor perioden 2074-2077 Mill. 2014-kr

Store prosjekter 1s90 , 2220
Programområdene
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Endringer i standard ruten i 2074-2077

45,7

Antalf km rli<s

Anta||kmutbygdfirefe|tsvegmedfysiskatski|te
10,0

Antall skredutsatte strekninger/punkter som er
utbedret

Prioriteringer på ruten

Perioden 20L4-2017
Utbyggingen av E16 Smedalsosen - Maristova - Borlaug vest for Filefjell i Sogn og Fjordane som

startet i 2OtL, ventes åpnet for trafikk sommeren 2014. Utbyggingen av E16 FØnhus - Bagn i Oppland

som startet i 20t2, ventes åpnet for trafikk ved årsskiftet2OL4/2OL5. Skredsikringen av Bergsund
gjennomføres som en del av dette prosjektet. Bygging av ny rv 5 Loftesnes 6ru i Sogndal i Sogn og
Fjordane vil starte i 2014, og prosjektet ventes åpnet for trafikk i 20L6. Tunnelen for omlegging av

E16 forbi Voss ble åpnet for trafikk i desember 2013, mens opprusting av dagens E16 gjennom Voss

sentrum vif bli gjennomført i 2Ot4.

Utbyggingen av ELG over Filefjell fra Øye i Oppland til Borlaug i Sogn og Fjordane vil bli videreført ved

å gjennomføre utbyggingen av Varpe bru - Otrøosen - Smedalsosen i første fireårsperiode. Det er
lagt opp til anleggsstart i mai 20t4, ogstrekningen ventes åpnet for trafikk i2Ot7. I tillegg legges det
opp tif å bygge ut strekning en Øye - Eids bru i fØrste fireårsperiode.

Det legges opp til å starte utbyggingen av E16 til firefelts veg på strekningen Sandvika - WØyen i

Akershus i første fireårsperiode. Prosjektet finansieres med statlige midler og bompenger innenfor
Oslopakke 3.

Med bakgrunn iet bredt flertall på Stortinget ved behandling av Nasjonaltransportplan2OL4-2023,
legges det opp til å starte utbyggingen av E16 til firefelts veg på strekningen Bjørum - Skaret i

Akershus og Buskerud iførste fireårsperiode, og ikke i siste seksårsperiode som foreslått i

stortingsmeldingen. Det legges til grunn at finansieringen i fireårsperioden dekkes med bompenger.
Prioriteringen er betinget av at det blir tilslutning til et opplegg for delvis bompengefinansiering av
prosjektet. Det er fattet lokale prinsippvedtak om delfinansiering av prosjektet med bompenger.

Det er ønskelig med en sammenhengende utbygging av EL6 helt frem til Hønefoss. Dette forutsetter
at strekningen Skaret - Hønefoss blir prioritert ved neste revisjon av Nasjonal transportplan. Det

foreligger forslag til kommunedelplan for E16 Skaret - Hønefoss, men det er flere innsigelser til
planforslaget. Samferdselsdepartementet har gitt Statens vegvesen og Jernbaneverket i oppdrag å

avklare hvordan jernbane (Ringeriksbanen) og ny E16 gjennom Hole og Ringerike kan planlegges i

forhold til hverandre, for å sikre en mest mulig effektiv videre framdrift av de to prosjektene.

Det legges også opp til å starte utbygging av E16 fra Bagn til Bjørgo i Oppland i fØrste fireårsperiode.
Prioriteringen er betinget av at det blir tilslutning til et opplegg for delvis bompengefinansiering av

utbyggingen.
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For å følge opp tunnelsikkerhetsforskriftens bestemmelser om tunneler med høy trafikk, foreslås det

midler i fØrste fireårsperiode til å starte utbygging av ekstra tunnelløp i Sætretunnelen og

Bjørkhaugtunnelen på E16 i Hordaland. Prosjektet planlegges gjennomført på en slik måte at de nye

tunnel16pene passer inn i en framtidig utbygging av strekningen til firefelts veg. Tilleggskostnadene

for en slik tilrettelegging finansieres på programområdet for trafikksikkerhetstiltak (E16 Orfallet -
Gaupås).

I tillegg settes det av midler til refusjon av forskutterte midler fra bompengeselskapet til prosjektene

innenfor Vossapakken i Hordaland.

Innenfor rammen til programområdene prioriteres trafikksikkerhetstiltak med vekt på tiltak mot

utforkjøring og kryssutbedringer. Videre prioriteres tilrettelegging for gående og syklende,

utbedringstiltak og kollektivtrafikktiltak. Innenfor rammen til fornying prioriteres rehabilitering av

tunneler og forsterkning av vegfundament.

E16 Sandvika - Wøyen
Dagens E16 mellom Sandvika og Wøyen i Bærum kommune i Akershus er en av landets mest

trafikkerte tofelts veger med om lag 35 000 ]<løretøy. E16 går giennom Sandvika sentrum og

representerer en betydelig barriere og belastning i Sandvika. Prosjektet er en videreføring av den om

lag 5 km lange strekningen Wøyen - Bjørum som ble åpnet som firefelts veg i 2009.

Strekningen som er 3,6 km lang, er planlagt utbygd som firefelts veg i tunnel under Sandvika fra

Kjørbo til Bærumsveien og videre som veg idagen fra Bærumsveien tilVøyenenga. Prosjektet

omfatter itillegg en betydelig ombygging av lokalvegsystemet i Hamangområdet i Sandvika, der

dagens E16 fjernes og deler av "sandvikaringen" rustes opp. Nord for Hamang får dagens E16

funksjon som lokalveg og som omkjøringsveg nårvedlikehold eller hendelser gJfi dette nødvendig.

Ny E16 legger til rette for en utvikling av Sandvika som byområde og reduserer lokale

miljøproblemer. Den nye E15-tunnelen er forberedt for å kunne kobles til en eventuell framtidig E1-8 i

tunnel under Sandvika.

Det foreligger godkjent reguleringsplan fra 2011-. Det er gjennomført ekstern kvalitetssikring av

prosjektet (KS2). Prosjektet finansieres med statlige midler og bompenger innenfor Oslopakke'3.

Nøkkeltaf f og virkningsberegninger for E16 Sandvika - W øY-e-n

Kostnadsa nslag/styri ngsra m me *

Statl ig ii na nsiåri ng zOti.q-zott

An nen fi na nsieri ng 2074-20t7

siat I i g fi na nsiå ri ng z.ols-zo)z

Ån n"n ii n intiåiine zoia-zoii-

iamiunnsøkonomist< netto nytte

Endring i sa mfun nets transportkostnader

e nåiing i bedriftiør<onoriite iitntpotttostnåuer toi næiinåiriuei

e noring i ,åriunn"ti tiansporttosinaoei iår oiJiiit<tene

fnarine iåntårr åiåptå åe h"fåi ik'åå" p"fåi

Endring i Coz-utslipp fra tråiikten per åi

i"trrå Co,-rtiiipp i nveeåiåfå. inriiuOert utilipp iutranJet iirtå uåt"enåit

I 3 720 mill. kr

j zeo mitt. t<r

r 1020 mill. kr
:........' 570 mill. kr

l -i ito riil. r,'
', 

-ZIEO mitl. Lt

i - 1G2o mitt. kr

- 660 mill. kr

: O mitt. tr
' 

-oi,z påiion"t
: -.....: +1800tonn
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Inngrep i eller nærføring til vernede naturområder (sum nasjonalpark,
la nds ka psvernom råde og natu rreservat)

Inngrep i dyrket jord

* Ekskl. tildelte midler før 20L4.

Nøkkeltall og virkningsberegninger for E16 Bjørum - Skaret

Kostnadsanslag/styrings ram me

Statlig fi na nsiering 2Ot4-20L7

Annen fi na nsiering 2014-2OL7

Statlig fi na nsiering 2Ot8-2O23

An nen fi na nsiering 2Ot8-2023

Samfunnsøkonomisk netto nytte

Endring i samfu nnets transportkostnader

End ring i bed riftsøkonom iske tra nsportkostnader for næringslivet

Endring i samfunnets transportkostnader for distriktene

Endring i antall drepte og hardt skadde per år

0 daa

o oåt

E16 Biørum - Skaret
Dagens veg mellom BjØrum og Skaret er smal i forhold til den store trafikkmengden og har stor
stigning opp mot Sollihøgda. Dette medfører trafikkawiklingsproblemer, særlig vinterstid.
Strekningen mangler trygge forbikjøringsmuligheter, og har mange avkjørsler og flere kryss i plan.

Ved hendelser er eneste omkjøringsmulighet via Lier i Drammen. Tidligere var strekningen
ulykkesbelastet, men dette har blitt betydelig bedre gjennom bygging av midtrekkverk i stigningene
på begge sider av Sollihøgda. I tettbebyggelsen på Sollihøgda er det miljøproblemer knyttet til
utrygghet, barriere, støy og lokal luftforurensning.

Årsdøgntrafikken på Sollihøgda er om lag 11000 kjøretøy. Planlagt boligutbygging på Avtjerna vil
medføre betydelig trafikkøkning i et 20-års perspektiv.

Prosjektet ligger i Bærum kommune i Akershus og i Hole kommune i Buskefud og omfatter bygging

av om lag 8,5 km firefelts veg. Det vil bli bygd en tunnel på om lag3,4 km under Sollihøgda og en

tunnel på om lag 0,8 km under BukkesteinshØgda. I tillegg skal det bygges tre planskilte kryss, en

døgnhvileplass for tungtransporten, en rasteplass og holdeplasser for ekspressruter i tilknytning til de
planskilte kryssene. I tillegg vil det bli etablert et sammenhengende tilbud for gående og syklende på

hele strekningen. I krysset ved Bjørum sag legges det til rette for adkomst til en eventuell togstasjon i

tilknytning til den planlagte Ringeriksbanen. Dagens E16 vil inngå i et lokalvegsystem.

Det foreligger godkjent kommunedelplan fra 2OO7 for den delen av prosjektet som ligger i Hole

kommune. Kommunedelplanen for resten av strekningen ble stadfestet av Bærum kommune i 2010

etter at innsigelser til planen var behandlet av Miljøverndepartementet . Reguleringsplanene ble
godkjent i begge kommunene sommeren 2013.

Det er fattet lokale prinsippvedtak om delfinansiering av prosjektet med bompenger. Det arbeides
med å ferdigstille nØdvendig dokumentasjon som grunnlag for endelig behandling av

bompengesaken lokalt og ekstern kvalitetssikring (KS2) av prosjektet.

3 480 mill. kr

O ritt. tt
5OO mill. kr

i eao ril.-ki
1 140 mill. kr

i gso ritt. t 
'.

- i ito miii. [r

- 1080 mill. kr

O tiff . f,i

- 0,9 personer



Endring i CO2-utslipp fra trafikken per år

Totale COz-utslipp i byggefasen inkludert utslipp i utlandet (ikke beregnet)

Inngrep i eller nærføring til vernede naturområder (sum nasjonalpark,

landskapsvernom råde og natu rreservat)

Inngrep i dyrket jord

N q.!,!e lta | | oe yqlkn lss be €91 ! 
n ge r f.g1 E 1-6- Ba gt_Qi ø-r so

Kost na dsa ns lag/styri ngs ra m m e

Statlig fina nsieri ng 2O14-2OI7

An nen fina nsieri ng 2OL4-2OL7

Statlig finansiering 2078-2023 *

Samfu nnsøkonomisk netto nytte

Endring i sa mfun nets transportkostnader

End ring i bed rift søkonom iske tra ns portkostnader for næringslivet

Endring i samfunnets transportkostnader for distriktene

Endring i antall drepte og hardt skadde per år

Endring i CO2-utslipp fra trafikken per år

Totale CO2-utslipp i byggefasen inkludert utslipp i utlandet

Inngrep i eller nærføring til vernede naturområder (sum nasjonalpark,

la ndskapsvernom råde og natu rreservat)

lnngrep i dyrket jord

* Inkl. 200 mill. kr i forutsatt refusjon til bompengeseiskapet.

+ l- 030 tonn

3 700 tonn

O daa

J oåa

E16 Baen - BiØrgo

Prosjektet er andre etappe av prosjektet E16 FØnhus - Bagn - BjØrgo som ble omtalt i Nasjonal

transportpfan2OLO-2019. Utbyggingen av Fønhus - Bagn startet oppi2OL2 og ventes åpnet for
trafikk tidlig i 2015.

Prosjektet ligger i kommunene Sør-Aurdal og Nord-Aurdal i Oppland. Dagens veg er smal og svingete,

og det mangler gul midtlinje på nesten hele strekningen. Spesielt vinterstid kan forholdene være
vanskef ige for tunge lgøretøV, særlig i et stigningsparti ved Bagn. ÅrsdøBntrafikken er om lag 2 500

lgøretøy.

Strekningen som er om lag L1 km, vil bli byed ut som tofelts veg med 8,5 måter bredde for å oppnå
bedre trafikksikkerhet og bedre framkommelighet for alle trafikantgrupper. I sørenden av prosjektet

legges vegen om med ny bru på 200 meter over Begna og en 4,3 km lang tunnel med maksimal

stigning på 5 pst.

Kommunedelplanen for prosjektet ble godkjent i 2011. Reguleringsplanen ble godkjent i 2013. Det er
fattet lokale prinsippvedtak om delfinansiering av prosjektet med bompenger. I ettertid har Nord-
Aurdal kommune og Oppland fylkeskommune gått i mot det foreslåtte bompengeopplegget.

:

:

:

iiro;ir. k;

200 mill. kr

o)o riti. t t

ioo mitt. kr

- i iio ritt. t i

- ogo mitt. ti
.' 
- izo ritt. t'.

- ogo Åiri. ti
- 9,i pårsonår

it iiotoin
4 050 tonn

o ;;;

9 daa



Perioden 20L8-2023
I siste seksårsperiode fullføres prosjekter som starter opp i første fireårsperiode; E16 Sandvika -
Wøyen, E16 Bjørum - Skaret, E16 Bagn -Bjørgo, og ekstra tunnellØp i E1-6 Sætretunnelen og E15

Bjørkhaugtunnelen.

Videre legges det opp til å starte utbygging av EL6 på strekningen Fagernes - Hande i Oppland.

Strekningen er svært smal uten gul midtlinje. Prosjektet vil også bidra til bedre trafikkforhold i

Fagernes. Prioriteringen er betinget av at det blir tilslutning til et opplegg for delvis

bompengefinansiering av prosjektet. Prosjektet inngår i KVU/KSI- for E16 BjØrgo - Øye som ble

behandlet av regjeringen i 2011.

Det legges også opp til å starte utbygging av E16 på delstrekninger mellom Oppheim og Voss

(Skulestadmo).

Videre settes det av statlige midler til skredsikring av E16 Kvamskleiva i Oppland og oppstart av to
skredsikringsprosjekter i Sogn og Fjordane, E1-6 Nærøydalen og rv 5 Kjøsnesfjorden.

Et6

E16
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